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Resumo

O presente artigo discute um tema pouco abordado no &mbito dos estudos
de cultural material, qual seja: as estruturas faroleiras de sinalizagao nautica.
Com base nas propostas tedricas da arqueologia maritima e da arqueologia
industrial, é apresentado um estudo pioneiro no dmbito de uma arqueologia
faroleira no Brasil, através da analise das diferentes configuracdes tecnoldgi-
cas e arquitetdnicas assumidas pelo Farol do Bom Abrigo, no litoral sul do
estado de Sao Paulo, entre os séculos XIX e XX.

Resumen

Arqueologia de un farol no sudeste del Brazil

En este articulo se discute un tema que es muy poco abordado en los estu-
dios de cultura material: las estructuras de los faroles de sefalizacion nauti-
ca. Basados en las propuestas tedricas de la arqueologia maritima y de la
arqueologia industrial presentamos un estudio pionero respecto a la arqueo-
logia de faroles en Brasil: el analisis de las diferentes configuraciones tecno-
l6gicas y arquitectonicas del Farol do Bom Abrigo (Farol del Buen Abrigo) en
el litoral sur del estado de S&o Paulo, entre los siglos XX e XX.

* Departamento de Arqueologia, Universidade Federal de Sergipe, Brasil.



212 ¢ Leandro D. Duran Luzes da Ribalta: arqueologia de um farol no sudeste do Brasil

Abstract

Spotlights: The Archaeology of a Lighthouse in Southeast Brazil

This article focuses on a rarely approached issue in material culture: light-
houses. Based on theoretical concepts from marine and industrial archaeolo-
gy, we present a pioneering study on lighthouse archaeology in Brazil cen-
tered on the analysis of the different technological and architectural configu-
rations of Farol do Bom Abrigo (The Good Shelter Lighthouse), in the south
coast of Sdo Paulo State during 19th and 20th centuries.

Résumé

L’archéologie d’un phare de la céte sud-est du Brésil

Le présent articule porte sur un sujet peu traité dans les études de culture
matériel: les phares. Nous nous basons sur des concepts théoriques de
I'archéologie marine et de I'archéologie industrielle pour présenter une étude
pionniére dans la sphére de l'archéologie des phares au Brésil. Elle se
penche sur I'analyse des différentes configurations technologiques et archi-
tecturales pendant les 19e et 20e siécles au phare Farol do Bom Abrigo
(Phare du Bon Refuge) dans la cote sud de I'état de Sao Paulo.
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Farois nauticos: arqueologia e patrimonializagao

Cravados em rochas, cabos, pontas ou ilha isoladas, os fardis nauticos a
muito servem de guias aos nautas e instigam a imaginagdo humana. Muito
mais do que maquinas, esses equipamentos de sinalizagdo assumiram signi-
ficados que extrapolam seu reconhecimento enquanto estruturas ordenado-
ras do transito maritimo e de resguardo da vida humana no mar, e adentram
ao universo simbdlico e romantico de diferentes sociedades. Tal associagao
possibilitou o desenvolvimento de lagos de afetividade que vém se materiali-
zando em iniciativas pontuais de estudo e preservagao, seja no dmbito esta-
tal, seja através de organizagbes do chamado terceiro setor, principalmente
em paises como os Estados Unidos, Inglaterra e Australia.

No Brasil, uma perspectiva patrimonial dos fardis nauticos sé vem se
desenvolvendo mais recentemente e mesmo assim a passos muito lentos. A
despeito do tombamento do Farol da Barra, construido no século xviil para
orientar as embarcagdes em demanda do porto de Salvador, novas estrutu-
ras desse tipo ndo foram ainda consideradas dignas da ateng&o patrimonial
do Governo Federal. Além dele, a estrutura metalica do Farol do Cabego foi
cadastrada pelo Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN)
como sitio arqueoldgico submerso por encontrar-se, atualmente, em meio a
foz do Rio Sao Francisco. Outras esferas de governo também ja perceberam
a importancia cultural regional de algumas estruturas faroleiras, como é o
caso do Farol de Sergipe, localizado no bairro da Farolandia, em Aracaju,
tombado pelo governo estadual. Entretanto, tais agées ainda sdo tdo ou mais
raras que as do governo federal.

No que se refere as iniciativas do terceiro setor, elas tém se caracterizado
enquanto agdes pontuais de registro imagético e divulgagéo através de fo-
runs digitais de discussdo e/ou da publicacdo de livros de arte, como o de
autoria de Ricardo Siqueira, Luzes do Novo Mundo (2008). Essa mesma
perspectiva patrimonial também foi a grande responsavel pelo desenvolvi-
mento historiografico sobre a tematica da sinalizagao nautica, que tem como
principais referéncias obras memorialistas de pesquisadores relacionados a
Marinha do Brasil. Sdo fundamentais aqui, o trabalho de Almiro Reis, Histori-
co de Pharoes Existentes no Brazil e Organizacdo das Respectivas Reparti-
¢bes, de 1913; e a producao de Ney Dantas, Histéria da sinalizagdo nautica
brasileira, de 2000.

Apesar dos fardis nauticos terem como principal justificativa para seu
enquadramento enquanto patrimdnio cultural a sua propria monumentalidade
e especificidade tecnolégica e arquitetbnica, os arquedlogos tem dedicado
pouca atengdo a esse tipo de evidéncia, tanto no admbito nacional quanto
internacional. Dentre os trabalhos referenciais que podemos citar estéo: o
primeiro estudo do sitio submerso do Farol de Alexandria, publicada por
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Frost em 1975, no International Journal of of Nautical Archaeology; o livro de
Hauge e Cristie, Lighthouses: Their Architecture, History and Archaeology,
de 1975; o artigo de Komesaroff, The Industrial Archaeology of Lighthouses,
de 1980; e, mais recentemente, o trabalho, The Electric Lighthouse in the
Nineteenth Century: Aid to Navigation and Political Technology (2005), de
Michael Schiffer. Além deles novas pesquisas tém surgido sobre essa tema-
tica, principalmente no ambito da chamada arqueologia da restauragédo, mo-
tivadas pelas politicas patrimoniais comentadas anteriormente, e na perspec-
tiva de uma arqueologia social, voltada para a discusséo acerca de aspectos
da vida quotidiana dos faroleiros e suas familias (e.g. Cumming et al. 1995;
Jordan 2000; Holthof 2008).

A despeito do alto potencial para esse tipo de pesquisa no Brasil, tendo
em vista a enorme extensao de suas vias aquaticas, maritimas e fluviais, e a
presenga de varias estruturas faroleiras, até o presente momento pudemos
identificar apenas trés estudos: um parecer técnico do IPHAN produzido pelos
arquedlogos Ademir Ribeiro Junior, Gilson Rambelli e Luis Dantas, sobre o
Farol do Cabeco (Brasil, IPHAN 2011); o artigo, A beira das atalaias: Arqueo-
logia de Ambientes Aquaticos nos Farbis de Aracaju (Nascimento et al.
2014), fruto de uma abordagem regional desenvolvida no Departamento de
Arqueologia da Universidade Federal de Sergipe; e parte de minha pesquisa
de doutorado sobre a llha do Bom Abrigo, de 2008, cujo conteudo serve de
suporte ao presente artigo (Duran 2008). Nosso foco de analise recaira so-
bre uma unidade faroleira em particular, notadamente o Farol do Bom Abri-
go, localizado no litoral sul do estado de S&do Paulo. O trabalho tem como
bases tedricas referenciais as propostas da arqueologia maritima, aqui en-
tendida enquanto o estudo da cultura material especializada vinculada a
faina maritima (Fontenoy 1998, Adams 2002, Duran 2008, 2012); da arqueo-
logia social e critica, em seu compromisso com uma reflexao sobre as rela-
¢bes de poder e de exploragdo econdbmica caracteristicas das sociedades
capitalistas (McGuire 1992, Orser; Fagan 1995, Bate 1998, Leone 1998); e
da arqueologia industrial, entendida enquanto o estudo dos bens e das rela-
¢bes de producdo (Komesaroff 1980, Palmer, Neverson 1998; Cossons
2000).

Uma luz para um Bom Abrigo

Ponto de referéncia nautica desde o principio do processo de Conquista do
territorio sul-americano pelos agentes europeus, a Ilha do Bom Abrigo, loca-
lizada no litoral sul do atual estado de Sao Paulo, recebeu, em 1886, uma
estrutura faroleira que foi ali instalada pelo entdo governo imperial. Longe de
se caracterizar como uma agao isolada, o soerguimento desse equipamento
de sinalizagdo nautica esteve atrelado a um processo mais amplo de gran-
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des investimentos em equipamentos infraestruturais de transporte que modi-
ficaram profundamente as paisagens fluvio-maritimas do pais, entre meados
e o fim do século xix. No que se refere a esse trecho do litoral paulista, os
fatores motivadores desse processo estdo relacionados tanto a intervengéo
ativa dos agentes dindmicos locais, quanto a uma nova postura das politicas
publicas adotada pelo entdo governo imperial.

Com relagéo a primeira situagéo, durante os oitocentos, essa porgéo do
litoral paulista viveu um importante momento de crescimento e dinamizagao
econbmica provocada pela instalagdo de grandes engenhos voltados para a
monocultura do arroz que passaram a ocupar vastas areas da regidao do
Baixo Vale do Ribeira, cujas exportagdes transformaram o porto de Iguape
em um dos mais movimentados da Provincia (Valentim, 2006). Ao mesmo
tempo, em consonancia com esses interesses, pds-se em marcha um gran-
de movimento nacional que visou a modernizagao das estruturas produtivas
no intuito de superar antigas limitagdes coloniais. A construgdo do novo re-
gime politico, caracterizado pela proposta de uma forte centralizagéo, trans-
formou o Estado no principal agente de fomento e dinamizagdo econdmica.
O novo status politico do Brasil e as transformagbes implementadas pelos
paises europeus, que determinaram novos “modelos” a serem seguidos e
atingidos, geraram a necessidade de adog¢ao de novas politicas desenvolvi-
mentistas, que se manifestaram, principalmente, através de expressdes ma-
teriais de natureza infraestrutral.

Apesar dos enfoques histdricos recorrentemente privilegiarem a infraes-
trutura ferrovidria como o principal simbolo tecnoldgico do periodo, foi no
“Mar” e nas vias aquaticas a ele associadas que surgiram as primeiras ex-
pressdes desse processo, ja que esses ainda eram os principais vetores de
comunicacdo e deslocamento disponivel. Como muito bem resume o geo-
grafo David Harvey, baseando-se em Karl Marx:

No contexto da acumulagdo em geral o aperfeicoamento do transporte e da
comunicagao € visto como inevitavel e necessario. ‘A revolugdo nos meios de
producdo da industria e da agricultura tornaram necessaria a revolugéo [...] nos
meios de produgdo da industria mecanica, pela criagdo de um sistema de bar-
cos fluviais a vapor, estradas de ferro, navios oceanicos a vapor e telégrafos’
(Marx 1967, vol. 1:384). O imperativo da acumulagdo implica conse-
quentemente no imperativo da superagdo das barreiras espaciais: ‘Quanto
mais a producéo vier a se basear no valor da troca (portanto, na troca), mais
importante se tornam as condig¢des fisicas da troca —os meios de comunicacao
e transporte— para os custos de circulagéo. Por sua natureza, o capital se im-
pulsiona além de todas as barreiras espaciais. Assim, a criagdo das condi¢des
fisicas da troca [...] torna-se uma necessidade extraordinaria para isso’ (Marx,
1973:524). O modo capitalista de producdo fomenta a producdo de formas
baratas de comunicagao e transporte [...] (2006:50).
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Novos sistemas de propulsdo naval, novos navios, novos equipamentos
portuarios, novas estruturas de controle, todos esses elementos materiais,
estatais e/ou privados, fizeram parte do que Harvey bem qualifica de “[...] a
criagdo obrigatéria da paisagem geografica para facilitar a acumulacao atra-
vés da produgéo e da circulagdo” (2006:73).

Na regido de interesse deste estudo, no que se refere aos equipamentos
flutuantes, por exemplo, nesse periodo assistiu-se ao processo de transigéo
entre as embarcagbes a vela, de cunho mais tradicional, para aquelas movi-
das a propulsdo mista ou vapor, fruto das novas tecnologias desenvolvidas
pela Revolugdo Industrial, como foi o caso do Conde D’Aquila, navio naufra-
gado junto ao porto de Cananéia em 1858 (Rambelli 2003). Além disso, no-
vas instalagdes portuarias foram edificadas nos dois centros urbanos do
Baixo Vale do Ribeira. Durante esse periodo, Iguape sofreu uma completa
reformulacdo de seu sistema portuario que incluiu ndo s6 a construgao do
“Porto Grande”, um cais de pedra junto ao Mar Pequeno, mas também a
abertura do famoso “Valo Grande”, canal de ligagdo entre o rio Ribeira de
Iguape e o referido Mar Pequeno. Da mesma forma, em Cananéia, além da
construgao do farol junto a barra de Itacoatiara, durante a década de 1880 o
cais do mercado era edificado (Scatamacchia et al. 1994, Scatamacchia
2003, 2005; Prestes 2004, Bava-de-Camargo, 2009).

Figura 1. Vapor atracado no Cais do Mercado de Canenaia nos anos 1920.
Fonte: Bava de Camargo 2009.
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E exatamente nesse contexto que devemos inserir o ja referido farol do
Bom Abrigo. Peca integrante de uma ampla rede infraestrutural de sinaliza-
¢ao, de carater macrorregional e mesmo internacional, essa estrutura farolei-
ra foi agente ativo na implantagéo e operacionalizagdo de uma nova ordem
maritima e capitalista na regido. E certo que o uso de sinais luminosos para
a orientacdo de navegantes remonta as proprias origens da navegagao
(Dantas, 2000) e nao podem ser, portanto, caracterizados enquanto uma
novidade oitocentista no mundo nautico. Mais ainda, estruturas de sinaliza-
¢des esporadicas e independentes existiram no territério brasileiro muito
antes desse periodo, como foi o caso do Farol da Barra, de Salvador (Dan-
tas 2000, Baez, 2010). Entretanto, tais agbes eram pontuais e de alcance
limitado, ndo podendo ser comparado as politicas publicas sistematicas dos
Estados Nacionais do século xIX, e aos efeitos delas provindos.

O modelo surgido no século xix foi fruto da vontade de um poder central
organizado e cada vez mais presente como forga reguladora e definidora das
bases de producao econdmica e dos parametros de comportamento social, e
0 espago construido foi um dos instrumentos mais utilizados para moldar
uma nova realidade social e produtiva. Nesse sentido, mais do que contribuir
para a seguranga da navegagdo em geral, os faréis maritimos representa-
ram, também, a formagao de um sistema de gestdo dos espagos maritimos e
da faina nautica. Nesse sentido, as redes de fardis, ao definirem novos refe-
renciais de orientagao, significaram a definicdo de rotas de navegacéao espe-
cificas e a homogeneizagao dos procedimentos de circulagéo, o que possibi-
litou um maior controle do transito de nautas e embarcagdes e, consequen-
temente, a fiscalizagdo e o controle de cargas, pessoas e mesmo ideias.
Assim sendo, o sistema de circulagdo maritima, materializado através dos
fardis, representa o avango das relagdes de produgao capitalista “industrial”
sobre o universo nautico.

Enquanto instrumento de orientagdo com amplo alcance espacial, os
fardis nauticos punham em xeque os antigos usos e costumes do mar, e,
com isso impunham um novo “saber ndutico” e uma nova temporalidade de
operagao, baseada em ritmos menos “naturais” e mais “artificiais”. Tempo &
dinheiro e correntes e ventos sdo empecilhos ao bom andamento das ne-
cessidades produtivas e comerciais, sendo substituidos pela maquina que
moldava a natureza em favor dos designios humanos. Nao mais apenas o
saber pratico e tradicional operacionalizado através das estrelas ou da con-
formagao morfoldgica da paisagem litordnea serviam, entédo, de guias para
as rotas maritimas (sobre isso veja Duran, 2008), tendo sido substituido pelo
longo alcance das luzes de sinalizagao faroleiras, acessiveis mesmo as tri-
pulacbes menos experientes e/ou ndo familiares com as condi¢gdes mariti-
mas locais. A intencdo era a de superar todas as barreiras a circulagao de
mercadorias e pessoas e ao bom andamento de uma nova dindmica socioe-
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conbmica cada vez mais dependente da interacdo entre diferentes setores
da cadeia de produgéo e consumo que marca o sistema capitalista.

O Farol do Bom Abrigo faz parte desse esforgo no ambito do territério
brasileiro, como podemos perceber através das informagdes prestadas por
Almiro Reis (1913), que dao conta da construgdo de nada menos que seten-
ta e sete unidades faroleiras ao longo da costa brasileira durante o século
XIX. O carater estatal desses equipamentos de sinalizagao teve seu reflexo
na propria complexidade tecnolégica dessas unidades. No que se refere a
arquitetura, diferentemente das estruturas temporarias e improvisadas dos
séculos Xvil e XV, geralmente caracterizadas por uma ampla, porém sim-
ples estrutura de combustédo erguida ao ar livre em pontos elevados da costa
(Reis 1913, Dantas 2000), esses novos equipamentos da cultura naval pas-
saram a apresentar um alto grau de especializagdo, com a realizagdo de
vultosos investimentos de capital fixo, empregados na construgéo de edifi-
cios e torres especificamente destinados a essa atividade, onde operavam
equipamentos importados sofisticados. O farol do Bom Abrigo nao foi dife-
rente e envolveu importantes obras de engenharia que provocaram significa-
tivas transformagées na paisagem insular do Bom Abrigo, com a instalagéo
de estruturas de alvenaria e a construgao de vias de circulagdo para atender
as novas demandas funcionais desse posto de sinalizagao.

Farol do Bom Abrigo: uma abordagem arqueolégica

Instalado sobre o topo do morro ocidental da llha do Bom Abrigo, a estrutura
do farol foi planejada para tirar proveito da cota altimétrica daquela unidade
insular, com cerca de 130 metros de altura, o que possibilitava a potenciali-
zacgao dos efeitos de visualizagdo para aquelas embarcacgdes transitando em
aguas mais profundas e distantes. Apesar de sabermos que sua construgao
original data de 1886, o parque arquitetdnico atualmente ali edificado & de
um periodo bem mais recente, tendo sido erguido entre 1954-1956, como
consta de um documento original consultado na pasta-arquivo referente a
esse “proprio nacional”’, na Capitania dos Portos de Santos. Infelizmente, as
prospeccgdes de superficie e subsuperficie ali realizadas nao permitiram a
identificagdo de quaisquer elementos estruturais mais antigos associados as
primeiras conformagdes arquiteténicas daquela unidade faroleira. A despeito
disso, dados textuais e iconograficos a cerca das estruturas originais nos
permitem tecer consideragdes sobre essa materialidade pretérita. Nesse
sentido e tomando como base as propostas de uma arqueologia histérica
baseada na correlagao equitativa de diferentes fontes de informagéo (Orser
1996, Andrén 1998, Moreland 2001), construimos uma proposta de interpre-
tagdo arqueoldgica acerca dos aspectos funcionais e simbolicos dessa uni-
dade faroleira em particular, tanto do ponto de vista sincrénico quanto dia-
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cronico. Assim, ao mesmo tempo em que as diferentes bases de dados nos
permitiram considerar contextos cronolégicos especificos do farol, também
nos possibilitaram realizar uma andlise comparativa entre os diferentes mo-
mentos construtivos do mesmo.

Nossa primeira fonte de informacgéo é a breve descrigdo que Almiro Reis
inclui em sua obra. Oficial da Marinha do Brasil, Reis teve acesso aos arqui-
vos oitocentistas militares relacionados aos diferentes equipamentos de sina-
lizagdo nautica existentes no litoral brasileiro, e produziu um importante re-
sumo sobre suas trajetérias histéricas e suas caracteristicas materiais e téc-
nicas. Segundo suas informagoes, o farol do Bom Abrigo teria:

Torre de pedra e cal bem como as casas dos pharoleiros sufficientemente es-
pacosa, construida na parte culminante da ilha [...] Foi preparado um caminho
apropriado até o pharol, através da densa mata que foi derrubada em grande
extensao para desimpedir a luz do pharol em todo o horisonte [...] A torre é de
alvenaria e tem a forma quadrangular; esta comprehendida na casa dos phar-
oleiros, é pintada de branco, bem como a mencionada casa (Reis, 1913:64).

Esses dados sado corroborados por Paulino de Almeida (1938) em seu
estudo histdrico sobre a ilha do Bom Abrigo, onde podemos divisar, também,
duas importantes imagens dessa estrutura, que nos possibilitam travar um
contato com as caracteristicas fisicas e arquitetdnicas do edificio original,
além de um rapido vislumbre do cotidiano a ele associado. Como se percebe
claramente nas fotos, a configuracdo do farol se coaduna perfeitamente com
a descrigdo feita por Almiro Reis, mantendo a composi¢ao da torre retangu-
lar associada a propria casa do faroleiro. Na primeira fotografia, o edificio
parece recém pintado, mantendo uma aparéncia de novo, 0 que sugere que
tenha sido tirada logo ap6s uma das reformas realizadas, provavelmente a
de 1903.

Esse tipo de configuragdo com base em um partido arquiteténico unifica-
do parece ser tipico do século XIX e mesmo das primeiras décadas do XX,
com a ocorréncia de exemplos similares construidos na mesma época na
Europa e Estados Unidos. Em geral essa tipologia esta presente em faréis
maritimos alocados em areas que apresentam poucos espagos planos para
a construgéo de varias edificagdes, como peninsulas, promontérios, bancos
de areia e pontas rochosas, mas nao é a ténica para aquelas unidades alo-
cada em terra ou ilhas de maiores dimensdes (Hauge 1994). A despeito do
terreno acidentado da Ilha do Bom Abrigo, essa néo parece ter sido a razéo
para a adogéo desse tipo de partido arquitetbnico, uma vez que alteragdes
de meados do século XX implicaram na construgdo de multiplas edificagdes.
O que parece estar em questdo, aqui, € a necessidade de um maior raciona-
lismo econbémico onde o partido arquitetdnico integrado multifuncional, de-
monstra uma clara preocupagdo com a redugdo de custos de investimento
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em capital fixo. Isso se adequava perfeitamente as necessidades de um
projeto de nivel nacional, que exigia a criagdo ndo apenas de uma Unica
unidade, mas de varios exemplares ao longo da costa. O estilo decorativo do
edificio, com seus frontdes triangulares de inspiragéo neoclassica adornando
as envasaduras, também indica a tentativa do regime brasileiro em equipa-
rar-se aos modelos europeus e as pretensas virtudes bergo civilizador greco-
romano, tao significativo para um regime monarquico e imperial.

Figura 2. Farol do Bom Abrigo em sua primeira conformagéo arquitetonica.
Fonte: Almeida 1938.
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Outro aspecto importante de ser observado diz respeito ao aparelho de
iluminagao instalado no farol da llha do Bom Abrigo. Quando inaugurado em
1886, esse posto de sinalizagdo nautica operava com um sistema de ilumi-
nagéo ainda baseado nos modelos de candeeiros alimentados por uma fonte
energética a base de 6leo. Esse equipamento havia sido instalado primeira-
mente no farol da llha Rasa, na entrada da Baia da Guanabara, Rio de Ja-
neiro, em 1829, sendo substituido, ali, por um novo aparato com base na luz
elétrica, em 1883 (Reis 1913, p. 22, 64). Schiffer (2005) ja abordou a ques-
tdo das diferengas entre essas duas tecnologias de iluminagao faroleira a
partir de matrizes comparativas de desempenho, chegando a conclusao que
a relagéo custo X beneficio parece nao ter justificado a adogao da eletricida-
de, pelo menos no que se refere ao século Xix. Segundo ele, apesar de ga-
rantir uma melhor qualidade para o sinal luminoso, as demandas por inves-
timentos significativos em manutengao, arquitetura e mao-de-obra néo per-
mitiram sua adog¢do em larga escala, o que fez com que pouco menos de
trinta unidades faroleiras em todo 0 mundo apresentassem esse tipo de tec-
nologia em 1895. Ainda segundo sua interpretacéo, a adogao da eletricidade
nessas unidades pontuais precisa ser entendida ndo a partir de seu poder
enquanto fonte energética, mas a partir do valor simbdlico agregado a esses
equipamentos nauticos, representantes, como o eram, do poder estatal que
0s mantinha.

A trajetdria do equipamento de iluminagéo do farol do Bom Abrigo parece
corroborar essa interpretagdo; sua substituigdo por um sistema elétrico
quando ainda integrava a estrutura do farol da Ilha Rasa, referéncia do prin-
cipal porto brasileiro e capital do Império (o Rio de Janeiro), demonstra essa
mesma preocupagao em associar o governo imperial as mais recentes ino-
vacgdes tecnoldgicas e apresentar uma imagem poderosa do regime. Da
mesma forma, o reaproveitamento desse velho equipamento em uma nova
estrutura faroleira que entdo se constituia, parece refletir a mesma postura
oitocentista de manuten¢ao da antiga tecnologia como padréo para a maioria
desses instrumentos de sinalizagdo maritima. E certo, entretanto, que o fato
de que esse aparato ja contava com 54 anos de servigo quando transferido
para o Bom Abrigo indica algo a mais do que a simples opg&o por uma tec-
nologia estabelecida, indica aquela ja mencionada necessidade de um maior
racionalismo econémico por parte de um Estado agrario e de recursos limi-
tados, bem diferente do Brasil pujante e moderno que se buscava apresen-
tar.

Essa comparagao entre os sistemas de iluminagdo que compuseram, de
um lado, o farol da llha Rasa, e de outro, o farol da llha do Bom Abrigo, nos
permite tecer outra consideragéo, dessa vez sobre uma hierarquizagdo des-
ses espagos litordneos. Nesse sentido, o sistema tradicional e desgastado
da Ilha do Bom Abrigo demonstra a importancia secundaria que aquela por-
¢ao do litoral sul e o transito maritimo a ela associado assumia para o gover-
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no imperial, em contraste com a tecnologia de ponta do sistema elétrico ins-
talado no litoral central do Rio de Janeiro, capital do Império. Sendo assim,
mais do que um instrumento de navegacao, o farol refletia, também, uma
diferenciagdo social onde a corte, o centro do poder, era sempre servida
pelas melhores tecnologias, ficando as demais regides do pais, dependentes
das oportunidades que se apresentassem.

O breve Memorial Histérico que integrou o processo de registro da ilha
como “préprio nacional”’, também presente nos arquivos da Capitania dos
Portos de Santos, faz mengao a realizagdo de apenas duas reformas, uma
no ano de 1903 e outra em 1939, sem referir-se a qualquer alteragéo de
local ou configuragao arquitetdnica. Além disso, essa unidade sofreria ainda
uma grande reestruturagdo em 1939, e uma total reconstrugdo entre 1954-
1956. Tais investimentos s se explicam justamente porque o Bom Abrigo
continuou a ser um ponto importante para a navegagéo em geral. Os resul-
tados da intervencgéo de 1939 podem ser vistos na segunda foto apresentada
por Paulino de Almeida, onde podemos observar a significativa alteragdo na
torre, que foi ampliada dos 12 metros originais para uma altura de 16 metros,
e que, em sua parte superior, deixava seu padrao quadrangular e tornava-se
circular. A alteragdo parece estar vinculada a adequacao das estruturas a
um novo aparelho de iluminagdo que, por ser mais potente, poderia ampliar
o raio de agao dessa unidade de sinalizagéo, o que justificaria 0 aumento na
altura do edificio. Esse novo equipamento certamente seria com base na
tecnologia da luz elétrica, como atestam os postes de madeira que levam a
fiacdo em diregédo a casa e ao farol.

Por sua vez, as intervengdes realizadas entre 1954 e 1956 trouxeram a
essa unidade faroleira, uma completa reorganiza¢do. Mais do que a simples
atualizagdo tecnoldgica, o que percebemos € a criagdo de uma configuragao
completamente nova dos espagos, fruto de uma reorganizacdo do sistema
de trabalho. Sao desse periodo os restos edificados bem preservados que
atualmente ainda persistem na llha e que nos garantem uma 6tima idéia
desse ultimo estagio em que o farol ainda ndo havia sido totalmente automa-
tizado.

Esse segundo momento do farol implicou na adogdo de um novo partido
arquiteténico, dessa vez composto por um conjunto de cinco estruturas com-
plementares. Em primeiro lugar, a torre faroleira, de formato octogonal, pas-
SOu a ocupar uma posigao isolada em relacdo aos demais edificios; em se-
guida, duas novas estruturas residenciais com planta padrao de trés quartos,
uma cozinha e um banheiro, substituindo a antiga casa; intermediando as
duas residéncias, um escritério/sala de radio, complementado por uma casa
de forca, onde estava instalado o gerador; na praia de desembarque da ilha,
e bem distante das demais estruturas, encontrava-se ainda, um depésito
para pegas de reposigao.
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Figura 3. Farol do Bom Abrigo ap6s a ampliagcéo de sua torre.
Fonte: Almeida 1963.



224 + Leandro D. Duran Luzes da Ribalta: arqueologia de um farol no sudeste do Brasil

Em comparagdo com a antiga edificagdo, o novo partido arquitetonico
faroleiro representava um esforco claro no sentido de uma especializagéo
ainda maior do espago de trabalho. A alteracdo mais evidente e de maior
impacto, acreditamos, esta na busca por uma completa separagéo entre as
areas de trabalho e as areas de vivéncia. Desse modo, a multifuncionalidade
arquiteténica da torre associada a residéncia dos faroleiros foi substituida
pela criagdo de um complexo, onde casas e farol ocupavam prédios e areas
distintas. Essa separagao parece indicar uma mudanga no proprio padrao de
compreensdo da sociedade sobre o papel das atividades profissionais na
vida social. Ndo mais considerada uma pratica associada a familia e ao es-
paco doméstico, o “trabalho” passava a ser encarado como um elemento
externo, que requeria um ambiente préprio e adequado, distante das distra-
¢des e das intervengdes da vida familiar.

Essa caracteristica contrasta claramente com o contexto apresentado
pela segunda foto apresentada por Paulino de Almeida. Diferentemente da
proposta arquitetdnica dos anos cinquenta (século XX), esse registro fotogra-
fico apresenta um vislumbre da vida quotidiana dos faroleiros e suas fami-
lias, onde fica evidente a associagdo quase que completa entre a esfera
profissional e a esfera familiar. Ainda que exista uma diferenciacao vertical
com a torre definindo o principal espago de trabalho e o térreo o espago
familiar, a extrema proximidade e a quase inexisténcia de barreiras fisicas
entre eles demonstra que os limites entre eles ndo eram tdo importantes.
Tudo isso mudou com a instalagcédo da torre em um local especifico e com a
criagdo dos demais espagos especializados, o escritério, para as atividades
administrativas, e os depdsitos e a usina de energia, que deveriam ser utili-
zados apenas por aqueles individuos envolvidos na faina faroleira.

Acreditamos que essa diferenciacao reflita, também, a mudanga que se
operou nessa unidade, com a substituigdo do trabalho civil pela mao-de-obra
militar. Nao conseguimos obter informagdes especificas de quando essa
mudangca teria ocorrido no Bom Abrigo, mas sabemos que até a reforma de
1939, quando a torre foi aumentada, os faroleiros ainda eram recrutados
junto a populagao civil, como atesta a foto de Paulino de Almeida. Nesse
sentido, a passagem da operagdo para uma corporacéo militar teria sido um
dos motivos para a total transformagao do espaco faroleiro, dessa vez, refle-
tindo os principios de ordem e especializagdo associados as praticas milita-
res de operagdo e administragido. Talvez isso explique ainda a segmentacao
do préprio espago de trabalho em unidades menores.
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Atual torre do farol do Bom Abrigo.

Figura 4.
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Conclusao

A partir de tudo que foi exposto acima, o que se percebe é que o Farol do
Bom Abrigo representou a busca pela construgdo de uma ordem mercan-
til/capitalista “fabril” no mar, nem sempre em sintonia com as tradigbes mari-
timas do periodo moderno. Sem duvida, o farol é aquela estrutura que me-
Ihor representa o controle estatal do mar ao intrometer-se na vastiddo oceéa-
nica e levar em seu feixe de luz os ditames da ordem terrestre, indiferente as
tempestades e ventos, ao ritmo da faina maritima tradicional, e atrelada a
demandas cada vez mais exigentes em termos de urgéncia na circulagao de
bens e pessoas. Década apdés década, ele foi readaptado para funcionar
dentro das sucessivas tecnologias e das novas relagdes de produgéo orga-
nizadas pelo sistema capitalista. Mas este trabalho ndo se conclui como uma
ode a um tempo perdido ou a um tempo passado. O farol do Bom Abrigo é
antes de tudo uma estrutura maritima com 129 anos de existéncia e que
continua ainda hoje a mostrar sua importancia e sua forga, mantendo-se em
pleno uso. Se o farol, hoje, ndo abriga mais um contingente permanente que
dé vida ao complexo funcional como um todo e que justifique o uso das es-
truturas outrora ocupadas, sua torre octogonal e automatizada, continua a
funcionar e a guiar as embarcagdes ao longo do litoral, em demanda do por-
to de Paranagua e de seu abrigo. Da mesma maneira, a protegdo de seu
principal ancoradouro, a Enseada da Prainha, ndo perdeu sua utilidade e
continua a abrigar uma vasta e diversificada frota de embarcacdes.
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